Historie drahy Sazava — Pribyslav

Vyletni Zeleznice je pozlistatkem plivodni drdhy vedouci z Némeckého (dnes Havli¢kova)
Brodu do Moravského Zd'dru (dnes Zd'dru nad Sdzavou). Jednokolejnd trat’ byla oteviena
22.prosince 1898 a o sedm rok{i pozdéji spojila ¥eleznd drdha Moravsky Zd'dr s Tinovem pres
Nové Mésto a Bystrici, ktery mél tehdy Zelezni¢ni spojeni s Brnem jiz tricet let.

Velice rychle pfestala trat’ vyhovovat svym parametrim, a tak po dlouhém rozhodovdni
o0 novém spojeni Brna s Prahou, které urychlil zdbor pohrani¢i (prerudeni trati Brno - Ceskd
Trebovd ve Svitavdch), byla roku 1938 zahdjena stavba nové trati Havli¢kiv Brod - Brno, ale
z divodid vdleénych uddlosti musela byt v roce 1943 pozastavena. Prdce pokralovaly aZ za tFi
roky. Novd trat’ byla dokonéena roku 1953, tim prestala stard trat’ slouZila svému Gcelu a Usek
PFibyslav - Zd'dr nad Sdzavou preddn tehdejsimu Zelezni&nimu vojsku, které ho pouzivalo k
vycvikovym (&elim svych prislusnikl. Zbytek trasy drdhy z Havli¢kova Brodu do PFibyslavi byl
snesen. Provoz zlistal udrZovdn na dseku z PFibyslavi do Sdzavy a smérem k Dolnim Hamrim
slouzil jako vleCka drevozpracujiciho zdvodu. Roku 1958 byla celd novd trat’ zdvoukolejnéna
a o osm let pozdéji elektrifikovdna. Stard trat’ ji tFikrdt podjizdi, naprosto jedineénym zdZitkem
je krizeni obou drah podjetim pod monumentdlnim Zelezobetonovym sdzavskym viaduktem.

V roce 1992 po oficidlni likvidaci Zelezni¢niho vojska presla drdha do spravy Stavebni
obnovy Zeleznic.

Zacdtkem roku 1999 doslo k sneseni vlecky
drevozpracujiciho zdvodu, na ¢dsti tohoto Useku byla
asi za Ctyri roky pozdéji postavena Sirokorozchodnd
zkudebni trat’ v délce asi 200m. Koleje staré trati
tedy dnes konci presné na nadjezdu silnice ¢.19.

Pitvodni stanicni budova v Piibyslavi.

Historie KPKYV a jeho pusobeni na Sazavé:

Zaldtkem devadesdtych let unds vznikla celd Fada spolkl ¢i zdjmovych sdruZeni,
zabyvajicich se shromazd’'ovdnim, opravami a provozovdnim historickych i sou¢asnych kolejovych
vozidel. Jednou z téchto organizaci je i .Klub prdtel kolejovych vozidel" (KPKV) z Brna, jehoz
hlavni ndplni je zdchrana, renovace a provozovani historickych kolejovych vozidel se zamérenim
na vozidla uréené pro priamyslové Géely. Po souéasnost se klubu podafilo ziskat celou Fadu
zajimavych i hodnotnych lokomotiv a vozl. Nékteré byly zachrdnény témér pred plameny
autogenl a za jinych okolnosti by jiZz neexistovaly!

D 3 . Prvni ndznaky muzejni Cinnosti na Sdzavé
smérujici k zdchrané trati a riznych historickych
vozidel, se objevily pocdtkem 90.let. Tehdy pod
hlavikou SOZ vznikl ,Spolek pro obnovu vle&kovych
historickych vozidel®, jehoZz prvnim cilem byla
predevsim oprava parni lokomotivy typu €S 500 z
roku 1948. Bohuzel z poldteéniho nadSeni brzy
seSlo, a tak je lokomotiva jiz v roce 1995 v
rozebraném stavu odesldna do kovosrotu. Misto
lokomotivy je nakonec zprovoznéna autodrezina
pldnovdna jizda s parni lokomotivou 423.009, k ni viak z
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divodli premrsténych pozadavkil ze strany vedeni drah nakonec nedo$lo, coZ je velkd $koda,
nebot’ trat’ byla v té dobé v podstatné lepsim technickém stavu.

Skuteéné prvni vliastovkou nové éry trati
# byl rok 1997, kdy byly realizovdny jizdy
@ historickych  vlakd  vsestavé M 1311228
s privésnym vozem BDIm 6-2011, z majetku
.Pardubického spolku historie Zelezni¢ni dopravy".
Tak se na trati opét objevil osobni vlak pro
verejnost po 44 letech od zastaveni provozu, tim
zapoéal KPKV své aktivity na Sdzavé. Dlvodem
rozvijeni ¢innosti prdvé v fomto regionu byla pravé
jedine€nost této drdhy z hlediska historického a
technického, ale také rekreacniho, protoze vede
krdsnou prirodou Ceskomoravské vyso&iny. Snahou
KPKV bylo udrZeni trati v provozuschopném stavu, rozvijeni provozu spojené s dal$im ziskdvdnim a
renovacemi kolejovych vozidel. Do budoucna se pocitalo i s nasazenim parni lokomotivy 1435 BS
200, kterd je momentdlné v opravé. Od zaldtku plsobeni klubu se na trati mnohé zménilo.
Plvodné témér neproniknutelnd dzungle se pomalu zménila v romantickou krajinu, zmizely Useky,
které pri projizdéni br'amly bezpecnemu vyhledu z oken.

V roce 1998 se konaly oslavy 100 let mistni
drdhy Havli¢kiv Brod - Zd'ér nad Sdzavou, jejichz
soucdsti byly i slavhostni jizdy na sdzavské vlecce.
Premiérové se na této drdze predstavily vzorné
udrzované stroje V60.18106 némecké vyroby z
vle¢ky CEPRO Slapanov s unikdtnimi podvozky
systému Beugniot se spojnicemi a T334.0896 z
majetku JLS z Jihlavy, drive jezdici v Benziné ve
Strelicich u Brna. Oslavy byly distojnym zavr$enim
stoleté existence drdhy a polet ndvétévniki
svédéio jeji maxamalm Uspésnosti.

V roce 1999 se konaly opét akce pro verejnost, &
spojené s jizdami historickych vozidel. Kromé jiz vyse
zminénych motorovych lokomotiv, do provozu také zasahuji
i vozidla majetku KPKV - lokomotivy T221.0777 a T444.1516,
na trati se fake diky objednané jizdé objevuje i autodrezina
T Warszava 223. V aredlu

na  Sdzavé  probihaji
vystavy  av motorovém
voze M 1311477 se
Cepuje pivo. Zavrsenim
snahy poradatell je pak
setkdni pramyslovych
lokomotiv typu V60 v unikdtnim Eiselném poradi 18105, 18106
a 18107, které se uz nikdy nebude opakovat, nebot’ prvni
z téchto lokomotiv byla proddna mimo nasi republiku.

310.922




V roce 2000 se na trati, v Eele historickych vlaka, objevily i parni lokomotivy a to ve dvou
prdzdninovych vikendech s lokomotivami rad 328.011 (Letohrad) a 464.008 (Hradec Krdlové).
Ostatni vlaky béhem sezdny odvezly lokomotivy rad T211.0777, T444.1516 a V60.18106 (716 510)
s vozy Bim a BDIm.

Do zaldtku sezény 2001 chtél KPKV obnovit
ddvno zrudenou zastdvku Nizkov-Nové Dvory, kterd
se hachdzi v poloviné trati. K jejimu slavhostnimu
znovuotevireni dodlo dne 23. &ervna 2001, za G&asti
starosty obce NiZkov a Siroké verejnosti. V dalSich
letech se pokracovalo s prodlouZzenim ndstupistni
hrany stdvajici zastdvky. Béhem sezony 2001 se
konala jizda s parni lokomotivou 310.922 (Ceskd
Trebovd) spojend s prepadenim  vlaku  ve
westernovém stylu. Ostatni verejné vlaky odvezla
motorovd lokomotiva T211.0777. Toho roku se také poprvé uskutecnila Mikuldsskad jizda, kterd si
v dalsich letech nasla oblibu Siroké verejnosti. V ele soupravy se objevila lokomotiva T334.0896,
stejné jako v dalSich trech letech.

V roce 2002 byl rozsah prdzdninového provozu témér stejny jako v predchozim roce.
TaktéZz se uskutecnila jizda parniho vlaku s prepadenim, tentokrdt s lokomotivou 464.008. Na
posledni chvili bylo rozhodnuto o jizdé parniho vlaku na ukonéeni sezény s lokomotivou 310.922,
bohuZel zdjem verejnosti byl velice nizky.

Rok 2003 prinesl malé zmény v prdzdninovém provozu. Tradi¢ni parni vlak byl prepaden
partyzdny. Poprvé se konal cyklo-turisticky vikend, kdy byl do soupravy razen viiz na kola. Na
ukonceni sezény 2003 a s tim spojené oslavy 105 vyrocli trati byla pozvdna lokomotiva V60.18106
(Cepro Slapanov).

Vroce 2004 doslo kvyrazné redukci jizd pro
verejnost, za cely rok se jelo jen trikrdt vietné
Mikuldsské jizdy, kde se poprvé na této trati verejnosti
predstavil zrekonstruovany motorovy viz M240.0113,
ktery jiz béhem roku odvezl po staré trati nékteré
zajimavé vlaky na objedndvku. Kvili rostoucim ndkladim na
zapljéeni parni lokomotivy se upustilo od pordddni jizd
v parni trakci. Zajimavd byla téz ndvstéva motorového
vozu M262.045 (Posdzavsky Pacifik) v rdmci slavnostniho
otevreni nové zrekonstruovaného nddrazi v Pribyslavi.

Sezéna roku 2005 s sebou prinesla, dlouho pldnované, pravidelné prdzdninové sobotni
jizdy pro verejnost, které by se nemohly uskutecnit bez podpory okolnich obci. VSechny vlaky
bezproblémové odvezla lokomotiva T211.0777. Mikuld$skad jizda se jiz nesla v duchu velmi nejisté
budouci sezény. Souprava vlaku tvorila stejné jako v predchozim roce dvéstéjedendctka a
dvéstéltyricitka s vozy Bim a BDIm.



Rok 2006 bude znamenat definitivni tecku za
témér deviti lety ¢innosti KPKV na drdze Sdzava SaZ
- Pribyslav. Dlvodem pro toto rozhodnuti, bylo
zamitavé stanovisko majitele (firma SaZ) tuto trat’
naddle udrZovat, i pres nékolik bezvyslednych jedndni
o ziskdni drdhy (Svazkem obci pod Peperkem).

Za celé roky se hojné rozrostla sbirka muzejnich
Zelezni¢nich expondtd KPKV, uved’'me jen nékteré:
motorové lokomotivy BN 60, BN 30R, BNE 50,
T212.15, T203.05, 409 Da, motorovy viz M240.0113
a mnohé dalsi expondty. Nékteré z nich jsou k vidéni
v aredlu firmy SaZ na Sdzavé. BohuZel za sou€asnych podminek neni mozné vSechny predvést
vefejnosti na jednom misté, a proto jsou deponovdny na réiznych mistech v Ceské republice.

Posledni viak zahoukal,
naposledy jej Sotous vyfotd,

na koncovky v dali se zakoukal,
slzu do praZeu uroni.

S bolesti v srdcovce oznamujeme viem
pratelum zeleznice, jakoz i pasazérstvu viakovému,
ze nas opustila

trat

Sazava u Zd'aru - PFibyslav

muzejni trat ¢.903

Zemrela nahle ve véku 108 let.

S nasi drahou driahou se rozloucime
v sobotu dne 22. dubna 2006
pfi zvlastni rozluckové fotojizdé.

Jménem pozustalych:

Klub pfatel kolejovych vozidel Brno
a pratelé




Vzpomindme ve dne v noci



